SAMS - Samarbetsférbundet kring funktionshinder rf

Utlatande

30.06.2020

Arende: VN/1631/2020-LVM-117

Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle laeiksi liikenteen palveluista
annetun lain, tieliikennelain 155 §:n seka ajoneuvolain 25 ja 27 a §:n
muuttamisesta (taksisdadantelyn korjaus)

Nykytilan arviointi
Huomionne esityksen nykytilan arviointia koskevasta luvusta 2:

Avregleringen och de efterféljande upphandlingarna har haft negativa foljder. Sarskilt inom
kommunernas fardtjanster har mojligheten att anvanda bekanta chauffoérer ofta kringskurits, vilket
dventyrat sa val sdkerheten, fortroendet och forutsattningarna att 6verhuvudtaget anvanda
tjansterna. Det har borde korrigeras sa att de som behdver anvdanda en bekant chauffor har
mojlighet till det.

Taksipalvelujen laatu ja turvallisuus

Huomionne erityisryhmien kuljettajakoulutusta koskevasta ehdotuksesta (lilkkennepalvelulain 26 a §) ja
sen perusteluista:

Forslaget ar bra, men dven praktiska fardigheter borde férutsattas och utvecklas. Bemoétande och
yrkeskunskap ar viktigt.

Personer med olika slags funktionsnedsattningar behdver beaktas i utbildning av chaufforer.
Atminstone grundlaggande kunskaper bor ges till alla och erfarenhetsexperter borde anvindas.
SAMS vill notera att daven chaufforer som inte kor sk. invalidtaxi behdver kunna bemota och betjana
personer med olika slags funktionsnedsattningar (t.ex. synnedsattning, autism, horselnedsattning
eller annan funktionsnedsattning).

Muita huomioita esitysluonnoksesta

Huomionne muista mahdollisista asioista:

Sa val grundlagen som FN:s funktionshinderskonvention forutsatter att vi som svensksprakig
minoritet och representanter for funktionshindersfaltet blir hérda i arenden som berdr oss — som
den har till exempel det har. Det ar viktigt att informationen aven finns pa det andra
nationalspraket.
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Vi omfattar Handikappforums och Invalidférbundets samtliga kommentarer.

Anvandningen av bekanta chaufforer ska vara mojligt ocksa i samband med resor som bekostas av
social- och halsovarden. Enligt Invalidférbundets utredningar &r anvandare ofta mera néjda med
FPA-resor dn med fardtjanstresor pa basis av handikappservicelagen. Det har beror sannolikt pa att
FPA i betydligt hogre grad mojliggér anvandningen av s.k. bekanta chaufférer. Innan taxireformen
var det vanligt att klienter kunde anvanda sig av bekant chauffér men den har moéjligheten har
begransats kraftigt efter att prissattningen frigjordes och kommunerna borjade upphandla
fardtjanster mera centraliserat. En bekant chauffor ar sarskilt viktig for personer med olika
funktionsnedsattningar, som ar i mera sarbar stallning. Det ar speciellt viktigt for personer med
svenska som modersmal att anvanda en bekant chauffor. Nar en bekant chauffér inte kan anvandas,
dventyras resenarens sakerhet och mojlighet att kommunicera. Vi uppmanar regeringen att i
samband med den har reformen fornya instruktionerna for mojligheterna att anvanda bekanta
chaufforer for att trygga delaktighet. Det skulle sannolikt vara en kostnadsneutral reform som bidrar
till att chaufforer kan fortsatta sin verksamhet dven pa mindre orter. Reformen skulle dven bidra till
att chaufforer fortsatter langre i yrket och kan erbjuda hogklassiga tjanster under en langre tid.

Fungerande transportmadjligheter bidrar till att personer med funktionsnedsattning kan delta i
arbetslivet. | dagsldget ar sysselsattningsgraden for personer med funktionsnedsattningar endast
omkring 20 % (jmf med Over 60 % i Sverige). Alla medel bor vidtas for att forbattra sysselsattning
inom den har befolkningsgruppen. Tillgangen till fungerande taxitjanster och andra
transportalternativ samt bekanta chaufforer som beharskar klientens modersmal &r medel som
forbattrar mojligheten att ha ett I6nearbete. Detta kan atgardas genom en forordning om
fardtjanster inom handikappservicelagen.

SAMS anser att den beredda reformen ar valkommen. SAMS uppskattar ocksa att
funktionshindersfaltet kommentarer pa manga hall noterats i beredningen.

Det nya forslaget tar anda inte hand om alla problem som avregleringen medférde. Trots att
taxiverksamheten 6verlag forbattras kraver aven offentligt upphandlade eller finansierade resor
sarskilda insatser. Det offentliga har skyldighet att framja likabehandling, tillganglighet och lika
mojligheter att delta i samhallet. Taxisystemet spelar en viktig roll i det hdar sasmmanhanget.

SAMS har med stor oro f6ljt en utveckling i samhallet dar aktorer genom upphandling har bérjat
begrdansa mojligheterna att anvdnda sig av en bekant chauffér. For manga kan det har betyda att
tidigare fungerande transportalternativ blir oberdkneliga och kan uppfattas som bade otrygga och
osakra. Det har paverkar negativt mojligheterna att pa lika villkor delta i samhallet, vilket kan ocksa
ha verkliga foéljder for méjligheterna att t.ex. delta i utbildningen och arbetslivet.

Forutom ovannamnda aspekter kan anvandningen av bekanta chaufforer bade minska smittorisken
och underlatta kartlaggningen av smittokedjor.

SAMS motsatter sig inte en digitalisering av tjansterna, men dven malgrupper som inte anvander
digitala tjanster bor beaktas. Nu finns det en 6verhdngande risk att grupper som inte har tillgang till
digitala tjanster och applikationer faktiskt sett kommer att betala hogre priser an andra i samhallet.
Det har saledes potentiellt indirekt diskriminerande och bor foljas upp pa olika satt.
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